

















b)

d)

PROCEDURE DI EMERGENZA

In caso di piantata motore si raccomanda di mantenere
La velocita di circa 75/80 Km/h considerando
I’efficienza dell’apparecchio di circa 8§ a 1 e il tasso
di caduta di 2.5 metri al secondo effettuare un
Atterraggio di emergenza.

La rimessa dallo stallo o da posizioni inusuali seguire
le procedure standard :
Ripristinare la velocita con la cloche al centro e pedaliera
contraria alla rotazione

Atterraggio con vento al traverso da effettuarsi con vento
massimo di 10 Km/h

Uso del paracadute di emergenza solo in casi estremi,
dovuti a cedimenti strutturali, di comandi inefficienti,
o per collisione in volo.



NORME DI SICUREZZA GENERALE

Si raccomanda di usare sempre parti di ricambio originali,
Si raccomanda di non modificare in nessun modo la macchina.
Tutti i dispositivi di fissaggio (bulloni) sono metrici e
in acciaio classe 8.8 con trattamento anticorrosione,

le piastre di collegamento in lega di alluminio ACI100,
Cerniere e attacchi montanti e ala in acciaio inox,

Rivetti aeronautici in acciaio inox.

IL VOLO DEVE ESSERE LIMITATO A MANOVRE NON ACROBATICHE
L’ANGOLO DI BECCHEGGIO NON DEVE SUPERARE I 30° GRADI
L’ANGOLO DI ROLLIO NON DEVE SUPERARE I 60° GRADI



CONSERVAZIONE

Si raccomanda di tenere I’apparecchio pulito, cid vi consentira
un piu rapido e sicuro controllo prima di alzarvi in volo.

Si raccomanda di tenere I’apparecchio quando non ¢ in uso
in un ambiente buio e asciutto, in un hangar coibentato e
coperto con un telo traspirante.

Per il trasporto bisogna smontare:
1) Aste alettoni e flap
2) Montanti di destra
3) Ala destra
4) Montanti di sinistra
5) Ala sinistra

Rimontare seguendo la procedura inversa e sostituire tutti
I dadi autobloccanti ogni cinque (5) montaggi.



CONTROLLI PERIODICI

Per il motore seguire le istruzioni del manuale allegato.

Per le strutture il primo controllo andra eseguito dopo le prime
dieci (10) ore, i successivi ogni venti (20) ore di uso effettivo.
Ad ogni controllo annotate i lavori fatti, le registrazioni eseguite
e tutte le parti che sono state controllate.

Controllare I’elica, che eventualmente va ribilanciata.
Raccomandiamo questo perché un elica sbilanciata potrebbe
procurarvi molti problemi oltre alle fastidiose vibrazioni.
Controllare il serraggio dei bulloni di tutta la macchina.
Controllare tutte le saldature della cellula dall’interno della
stessa, specialmente dove sono agganciati i montanti.

Controllare il gioco della cloche e della pedaliera, se necessario
registrare i tenditori, importante ripristinare le sicurezze sui
tenditori.

Controllare la rotazione e gli scorrimenti della cloche, i cursori
dei cavi comando, e lubrificare tutti i movimenti.

Controllare i tubi delle Ali guardando dall’interno, che non
presentino curvature o ammaccature di nessun tipo.

Controllare le ruote, se necessario cambiare 1 cuscinetti,
0 1 mozzi stessi.

Controllare la pressione (1.5/2.0) e la consistenza dei freni.
Controllare gli antivibranti del supporto motore.

Controllare il supporto dello scarico e lo scarico stesso.
Controllare il fissaggio del serbatoio, il filtro della miscela,
(eventualmente sostituirlo con uno uguale) e lavare il filtro
dell’aria con acqua.

Le candele NGK BSES vanno sostituite almeno ogni venti ore
Al controllo delle cinquanta (50) ore o dopo un anno sostituire

i tubi dell’alimentazione con nuovi tubi che hanno lo stesso
foro di passaggio e stesso spessore, si raccomanda di usare
tubo per miscela e non per benzina.

Se abitate vicino al mare controllate che la salsedine non
faccia arrugginire la bulloneria, eventualmente sostituitela
completamente al massimo ogni anno.

OGNI DUECENTO (200) ORE VA RIPORTATO IN DITTA PER
UNA REVISIONE GENERALE

In caso di crash, anche se di poco conto il mezzo dovra
essere completamente ricontrollato da personale autorizzato
dalla ditta stessa.
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PRIMO CONTROLLO

(dopo le prime 10 ore)

DATA iud:iadldaine
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REVISIONE STRAORDINARIA ( 200 h)

* ESEGUITA SOLO DA PERSONALE AUTORIZZATO DALLA DITTA

Per il MOTORE seguire le istruzioni del manuale allegato.

- Pulizia teste

- Registrazione punterie (sostituirle se necessario)
- Controllo cavi impianto elettrico

- Controllo corda avviamento (sostituire se necessario)
- Sostituire candele

- Sostituire gommini supporto motore

- Sostituire antivibranti supporto scarico

- Sostituire tubi benzina

- Sostituire filtro benzina

- Pulizia filtro aspirazione

* Controllo generale

Per la CELLULA & le ALI

- Sostituire tutti i cavi dei comandi

- Sostituire cuscinetti ruote

- Sostituire cavi freni

- Controllo elica ed eventuale ribilanciatura

- Controllo ed eventuali registrazioni (o sostituzioni )

Gioco gruppo cloche

Gioco pedaliere

Gioco aste comandi

Gioco attacchi montanti

- Controllare il serraggio dei bulloni di tutta la macchina.

- Controllare tutte le saldature della cellula dall’interno
della stessa, specialmente dove sono agganciati i montanti

- Controllare i tubi delle ali guardando dall’interno, che
Non presentino curvature o ammaccature di nessun tipo.

- Controllare integrita e consistenza della velatura.
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